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Treffen der Memellander

Dortmund — Wir laden Sie ganz herzlich am Samstag, den
22. April 2023 um 13:00 Uhr in die Deutsche Heimatstube,
44139 Dortmund, Landgrafenstr./Ecke Mérkische Str., Ein-
gang Mérkische Str. 1-3, zu einem gemiitlichen Beisammen-
sein ein.
Nach der Begriifung beginnen wir mit einem kleinen Mittags-
buffet. Auch Kaffee und Kuchen bieten wir Thnen wieder an
und es bleibt geniigend Zeit fiir Unterhaltungen.
Fiir die Planung wiren wir Thnen fiir eine Anmeldung dankbar.
Gerhard Schikschnus
Tel.: 0231 62836900/ Handy: 0173 8103050
E-Mail: g.schikschuns@web.de

Koéln — Wir treffen uns am Samstag, den 22. April um 14
Uhr im Brauhaus in K6ln-Dellbriick, Dellbriicker Str. 61. Vom
Hauptbahnhof mit der Linie 18 in Richtung Thielenbruch bis
Haltestelle Dellbriicker Str. Wer Mittagessen mochte, sollte
etwas frither kommen.
Als Programm ist vorgesehen:
1. Geistliches Wort
2. Vor 100 Jahren wurde das Memelgebiet von den Litau-
ern besetzt. (Was sagten unsere Eltern und GroBeltern
iiber dieses Ereignis)
3. Neues aus der Heimat
Wir wiirden uns iiber einen zahlreichen Besuch freuen.
Herbert Jaksteit, Tel.: 0170 831 5959

Memel — Der Deutsche Kulturverein Memel 14dt zur Jahres-
hauptversammlung am Samstag, den 25. Miérz 2023 um 14
Uhr in das Minderheitenzentrum im Memeler Skulpturenpark
ein.

Informationen bei Heiko Roland KrefSin, Tel.. 0037 067552084
sowie zum Ostereierfarben am Griindonnerstag, den 6. Ap-
ril 2023 um 18:30 Uhr und zur Osterfeier am Ostersonntag,
den 9. April 2023 um 15:00 Uhr jeweils auch im Minderhei-
tenzentrum.

VOKIETUVA

Association

Vokietuva und AdM laden heute
schon zum ,, Tag der Deutschen Ein-
heit am 3. Oktober 2023 in den

Konzertsaal (fritheres Schiitzen-

haus) ein. In diesem Jahr findet die

Veranstaltung zum zehnten Mal

statt.

Teil Il - 1928 — 1934 - Georg Grentz

Die Aufzeichnungen beschreiben die Jugendjahre meines Vaters
von 1928 bis 1934. Sie enden hier mit Beginn seines Studiums in
Konigsberg.

Wie im Teil I habe ich seine Erinnerungen abgeschrieben, seine
Zeichnungen und die Fotos aus dem Original in den Text eingefiigt.

Christiane Bernecker
Fortsetzung aus Nr. 01 - 2023

Auf dem Memeler Festungsgraben

Viel konnte ich noch berichten von herrlichen Ruderfahrten
in der so unendlich wasserreichen Umgebung unserer Stadt und
Heimat, von rauschenden Festen im Saal des Vereinshauses, wo
wir tanzten, dass die Sohlen rauchten bis in die Morgenfriihe,
und meine Schwester unter meiner ,,Obhut™ sozusagen in das
Gesellschaftsleben der jungen Generation eingefiihrt wurde.
Dass sie dabei stets Freundinnen mitbrachte, sah ich gar nicht
ungern, konnte ich damit ja nicht nur mich mit knusprig-jungen
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Tanzpartnerinnen versorgen. Wenn ich dann so mit drei Marjell-
chen im Saal aufkreuzte, gab es mehr als genug Ruderkamera-
den, die nur zu gern an meinem Tisch Platz genommen hétten
und solches mit Spendierfreudigkeit an der Theke zu unterstrei-

chen suchten. — Ach ja, es war eine verd... schone Zeit! Sie en-
dete, als dem Verein eine Damenabteilung angegliedert wurde!
Wie immer, wenn Frauen, zumal noch

und landete elegant — nur leider genau da, wo unser Boot lag.
Der ganze Bug war auf Meterldnge nur noch Splitterholz zum
Feuermachen. Nun, nach einigem Hin und Her lieB sich der Fall
in Ruhe und Frieden beilegen, die Segelflieger iibernahmen die
Haftung und damit die Befoérderungs- und Reparaturkosten un-
seres Bootes. Dass wir fiinf dann glatte 15 Kilometer von Per-
welk bis Schwarzort zu Full laufen mussten, barfuf und im diin-
nen Ruderdress, weil sich unsere Kleider in der Jugendherberge
befanden, stand auf einem anderen Blatt. Wéhrend der Verhand-
lungen hatte ich mich ein wenig umgeschaut und gleich zwei
Schulkamraden bei den Fliegern entdeckt, die mir begeistert und
in den hochsten Tonen das Loblied dieses neuen Sportes sangen.
,»Ob ich nicht auch ...? Und ob ich!

Segelfliegen und Eissegeln

Eine Woche spéter war ich Mitglied und fuhr am Wochenende
mit hinaus nach Perwelk. Wie herrlich zwanglos und - leider -
auch ahnungslos es dort zuging, davon soll der kleine Zeitungs-
artikel berichten, dem ich in Bezug auf die Unbeschwertheit
nichts hinzuzufiigen habe.

jiingere, in eine Ménnergesellschaft ein-
brechen, gab es sehr bald Eifersiichtelei-
en und Intrigen mit daraus resultierenden
Feindschaften, Gehidssigkeiten usw.

Die raue Gemiitlichkeit in den Gesell-
schaftsrdaumen horte schlagartig auf, es
wurde SiiBholz geraspelt, man versuch-
te sich vor den Midchen hervor zu tun,

Wie flogen iibee den Diinen

+ Glanz und Ende des Memeler Segelfliegens von A Kubillus

Voller Wehmat, aber auch voller Stolr, denke ich an unseren Se-
gellliegerverein  zurfick. Waren es doch durchweg zihe, verbissene Kerle,
die tir die Sache der Fliegereli gearbeitet, geoplert
haben. Thnen allen voraus
uns vor unseren Toten, die eniweder im Luftkampl oder auf irgend
eine tragische Weise fhr Leben lassen muBten.

Doch rulen wir uns noch einmal unser Werden und

auch In der Flugzeughalle beendet Da
ich damals {ir den Bau verantwortlich
und gek@mpli war, mulite ich auch den Werkstatt-
gilt mein GruB. Ehrfiirchilg verbeugen wir flug ausfithren. Nach den Erfahrungen
mit dem Schulgleiter war die Start-
bahn frei. Wir hatten aber nicht mit
der weit gra]scren Flugleistung der

jene  Zeit Nach

Schonlinge feierten Triumphe vor denen,
die eigentlich nur des Sportes wegen da
waren. Gleiches galt auch fir Méadchen,
die eigentlich rudern und nicht poussie-
ren wollten, deren Bootsmannschaft aber
in ,,so’ne und solche® zerfiel und daher
uneins war. Es war eben vorbei mit der
Gemiitlichkeit. So kam es Ofter vor, dass
Bootsbesatzungen sich zum Nachmittag
oder Abend verabredeten, um Pflichtkilo-
meter abzurudern. Im Bootshaus sprang
dann plotzlich der eine oder andere ab,
weil da gewisse, ihm wichtiger erschei-
nende Médchen herumsaf3en. Die anderen
waren dann umsonst gekommen, wenn sie
keinen Ersatzmann fanden und andere,
kleinere Boote alle ausgefahren waren.
Ein keineswegs sehr gliicklicher Zufall
schob mich dann in ein anderes Gelei-
se. Um das Tausend an Kilometern die-
ses Jahres voll zu machen, waren wir, ein
Vierer mit Steuermann, nach Schwarzort
und weiter zu den Haffdiinen gerudert,
wo wir, an einer freien Stelle, das Boot
am Ufer hochzogen und den Segelflie-
gern zuschauten, die hier am windzuge-
wandten Hang mit ein paar Gleitern sich
die Anfangsgriinde des Segelns in den
Liiften zu eigen machten. Und dann ge-
schah es: Da stieg so ein Sperrholzadler
von der Diine auf, schwebte im Aufwind
des Hanges auf das Haff hinaus, wendete

zuriick, die uns in Kameradschalt wrhnd.

CAmo 10, Mal 1931 kam ein flugbe-
geistertes Hauflein im ,CC" (Ceniral-
Café) in Memel zusammen, wn einen
Segelfiiegerverein zu griinden. Bruno
Kamm, der ewig eifrige Agitator fir
unscrt Sache, hatte alles, was daran

tert war,

Trotzdem waren es zunkichst nur finf
oder sechs  Mann, die den., Entschlub
faflten, ernsthaft an die Arbeil au ge-
hen. So wurde also ein Blchlein be-
schafft mit dem Titel: ,Wie baue ich
mir selbst einen Stamer-Lippisch-Zog-
ling." Tischlermeister Otto Severin
achnitt und stiftete Latten und Leisten,
und Im ehemaligen Plerdestall auf
dem Waisenhof entstand eine dmprovi-
sierte Werkstatt, Dort wurde nun je-
den Abend sesagt Ecklebt und gena-
gelt

Am 4 September desselben Jahres
war es nun soweit. Wir wubten nichis
von Bauabnahme, Prifer und sonsti-
gen Erfordernissen, -dle zur Zulassung
einer Maschine zum Flugbetrieb nbtig
waren, Es wurde eben beschlossen:
Die Kiste ist fertig, und es wird ge-
flogen. Herbert Barkowskl aus Hey-
dekrug, der in Rossitten die ,A" ge-
macht hatte, wurde herbeordert, und
am 5 O 1861 war erster Start auf
dem Gelinde der Ziegelel Engelke.
Zum ersten Male hdrten’ wir: ,Aus-
zichn! Laufen! Los!" Wir haben es
nicht fir méglich gehalten, aber der
Vogel flog. Fluglehrer gab es bel uns
nicht. So wurde nun munter daraufl

losgeflogen, und noch am selben Tage
seizte Hans Taureg nach elmem un-
serer Meinung nach herrlich gelunge-
nen Start mit dem TageshShenrekord
den Vogel so auf, dab einiges in die
Brilche ging. Nun mubte wochenlang
repariert werden. Ahnliche Vorfille ha-
ben sich dann &Gfter ereignet. Aber des-
halb haben wir niemals den Mut ver-
lToren.

Bruno Kamm flog damals die ersten
Kurven. Er war Autofahrer und flog
chen nach seiner Art Da zum Ab-
heben vom Boden mindestens 60 km/st
erforderlich sind, fhm aber die plitz-
liche Beschleunigung zu grol vorkam,
trat er kurz entschlossen zuniichst links
in die vermeintliche Kupplung und
dann rechts aul die Bremse. Resultat:
Kurze Links- und Rechiskurve. Die
ganze Bande war restlos begeistert
Spiiter, als die Ursache der Kurverel
herauskam, nabm das Gelichter kein
Ende.

Nach jedem Ubungstag mubBite der
Schulgleiter abgeriistet werden. Da das
der Maschine durchaus nicht zutriiglich
war, suchten wir nach einer anderen
Unterbringungsmiiglichkeit. Die Stadt
verpachtete uns die Flugzeughalle und
das Gelinde in der niheren Umgebung
der Halle. Nun wurde fast tiglich ge-
schult.

. Inzwischen hatten wir den Bau elnes
Lelstungsflugzeuges voin Typ ,Grunau
Baby" In elnem Keller in der Topfler-
strafe begonnen. Der Bau ,wurde dann

Taufe auf dem Alten Spielpla in Memel
Wievigle Arbeilestunden hatten vor dl;l]em erfreclichen Sonntag des Jahres IQS] ue

gemeinsame
slanden o dem dle Mwlu Segeliieger aof dem
taulen lassen konaten!

en ersten

genem Start fam 7. " Juni 1832) sah ich
nach einigen Sckunden eine Kuhherde

Begelsterte Jugend
In runehmendem Mabe begeisterte sich die Ju-
wend bir den Segelflug. In der Jugendabteilung
wurden viele schone und flugtichtize Modelle
gebaut, an denen die Vocaussetzungen fir die
Aul:huﬂz dieser hertlichen Sportart erworben
‘wurden.

fmmer mehr au! mich zukommen, und
mit sehr viel Gllick landete ich mitten
in dem Milchviehhaufen.

Nun palite uns auch dieses Gelinde
nicht mehr. Wir fanden in Perwelk
aulicrhalb des Dorfes einen dem Ver-
fall nahen Schuppen, der uns kokten=
los zur Verliigung gestellt wurde. Sehr
viel Arbeit mubte geleisiet werden, um
den gréften Raum zur Unterbringung
des  Flugzeuges und der Mannschaft
herzurichten. Spater. wurde unser Schup-
pen  tadellos  ausgebaut. Es wurden
Betlen cingebaul, und jeder hatte
seine eigene Schlafstelle. So ging es

nun jeden Sonnabend nach Feierabend

per Rad nach Perwelk. Es gibt kaum
jemanden, der die Nehrung ven Me-
mel bis Perwelk so genau kannte und
der -thre Schonheit zu allen Jahres-
zeiten so aus tiefstern Herzen empfun-
den hatle als wir. Fir uns war e¢s
wunsere Nehrung”, Wir wulien wo die
Elche standen, wir kanntén jeden Busch
und Baum.

Dann karn der Hohepunkt unseres
Flieger Das L

verkaufte uns seln. Motorbogt.” Nun
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Sonnabend nach Perwelk und sonn-
tags zuriick. .Der Woche Last und Hitze
war abgetan, und Gesang und. Jubel
herrschte. auf unserem ,Dampfer”. Auf
dem Heimweg .wurde ' meistéens in
* Schwarzort Zwischenstation gemacht,
und mit ,Lisa, Lisa, schenke den Flie-
gern mal Himbeerwasser ein“ - zogen
* wir durchs Dorf. ' Freunde, denkt da-
ran, wie schén es war, wenn wir nach
erfolgreichem Tag, zwar = korperlich
miide vom vielen Auf und Ab in den
" Biinen, ruhig durch das Haff zogen und
uns die Lichter unseres lieben Memel
entgegenleuchteten.
-'Wochentags wurde dann fleiig wei-
tergebaut.
wir auf dem Flugplatz zusammen und
diskutierten,
letzten Flugtag.
Bei einem Flug bei wenig Ostwind
flog. H. Barkowski
Haff hinaus, dal er nur mit Miihe den

dungsstelle lag ein Ruderboot des Me-
meler Rudervereins, dem B. glatt den

der damals unser Vorsitzender war:
»,Das bischen Holz werden wir noch
bezahlen konnen.*

Unsere Frauen und Midel, soweit sie
nicht mitflogen, bereiteten uns jeden
Sonntag ein herrliches Mittagessen. Da-
‘fiir nutzten sie die herrlichen Tage
.nach dem Essen zu Spaziergidngen, Son-
nenbédern und Baden aus.

Bevor wir wieder zum Reich zuriick-
kamen, besaBlen wir fiinf Flugzeuge.
Alle waren natiirlich ohne Bauaufsicht
und Priifer gebaut. Als wir vom NS.-
Fliegerkorps iibernommen wurden, hat
man deshalb unsere ganzen Maschinen
zerschlagen und verbrannt. Das war
wohl ‘der bitterste Augenblick fiir uns
' Memeler Segelflieger. Soviel- hinein-
gebaute Liebe und Begeisterung wurde
auf einmal * vernichtet.- Wir bekamen
zwar- nageliieue Maschinen, die aber
filr uns nur noch Flug-Werkzeuge ohne
Leben waren.

Denken wir nicht daran. Denken wir
lieber zuriick an die schénen Zeiten,
und rufen wir uns, wie damals, ein
herzliches ,Glick ab“ zu.

waren wir motorisiert und Flieger und |
Seeleute zugleich. ‘Wer denkt da nicht
mehr -an. die frohlichen Fahrten - am °

Fast- jeden Abénd - kamen .

neben - der Arbeit, den’

so weit auf das -

Strand - erreichte. Gerade an der Lan- :

Bug absigte. N;_:’h lebhafter Diskus~
sion iliber den Vorfall erklarte J.Kraus, '

Als ich das erste
Mal mit dem Gum-
miseil wie von einem
Katapult in die Luft
geschossen wurde,
flatterten die Hosen
doch ganz betrichtlich
und nicht blo vom
Fahrtwind. Sehen doch
schon lumpige zehn
Meter von oben ganz
anders aus als von un-
ten. Das kann jeder in
der Badeanstalt fest-
stellen, wenn er auf
das Zehnmeterbrett
steigt. Der herrliche
Aufwind an den Dii-
nenhdngen aber lieB
uns gut und gerne 50
und mehr Meter hoch-
steigen, wenn man es
nur nicht mit der Angst
bekam und nach unten
zog. Vollig unbedarft,
von keiner Sachkennt-
nis getriibt, setzte man
sich auf den winzi-
gen Sitz vorne auf der
Kufe, die Fiile auf die
Pedale des Seitenleit-
werks, den Kniippel fiir
Hohen-ruder zwischen
den Beinen, Gurt um
den Bauch, - und dann
rief man, ein wenig

blass um die Nase: Fertig — ausziehen (das Gummiseil straffte
sich) — laufen (die Zugmannschaft rannte so schnell sie konn-
te hangabwirts) — los! Das Seil wurde losgelassen, glitt vom
Haken am Sporn und fiel stiebend in den Sand. Man flog, man
schwebte, man sah den Boden unter sich forteilen, ein wenig
sang und summte es in den Verspannungen, wie herrlich — man
flog, man schwebte wie ein kreisender Vogel in der Luft. Ob-
wohl zum Kreisen noch der Mut fehlte, vorsichtiges Antippen

an die Pedale, der Vogel schien zu reagieren, doch wieviel man
durfte, riskieren konnte, wollte man lieber nicht ausprobieren.
Wenigstens nicht beim ersten Mal.

Kniippel ein wenig herangezogen, - aha, die Nase neigt sich.
Besser jetzt, mit dem schonen Sandfeld vor mir, runtergehen als
spéter in die Birken hinein, falls der Aufwind nicht mehr reichte.
Und in die See wollte man schon gar nicht. Alsdann - vorsichtig-
vorsichtig den Kniippel noch ein bisschen und noch ein biss-
chen, der Boden raste ja formlich heran und drunter weg. Und
dann schnitt die Kufe auch schon zischend in den lockeren Sand,
neigte sich der Vogel zur Seite wie miide vom langen Flug (der
ganze zehn Minuten gedauert hatte) und man stieg aus, dehnte
und reckte sich und fiihlte sich iibergliicklich: Man war ja geflo-
gen, ganz richtig geflogen!

Natiirlich gab es bei so viel Begeisterung gepaart mit groft-
moglicher fachméinnischer Ahnungslosigkeit auch Bruch, ziem-
lich viel sogar, und es musste in freiwillig geleisteten Arbeits-

Bei dieser Taufe habe ich auch irgendwo in der Menge gestanden

stunden viel repariert und noch mehr neu gebaut werden.

Vor allem Tragflichen gingen beim Aufsetzen oft zu Bruch,
wenn der Vogel sich vorzeitig zur Seite neigte, bevor er genug
Geschwindigkeit verloren hatte und in den Sand schnitt. Wie
durch ein Wunder gab es aber kaum jemals Kdrperschdden, von
einer Riickgradstauchung abgesehen, die den Kameraden mo-
natelang ins Gipsbett zwang. Die ,,fachménnische” Beratung
erfolgte durch Herrn Rumpelt, der im 1. Weltkrieg Kampfflie-
ger gewesen war, vom Segelfliegen aber nur wenig mehr als
wir verstand. Wenigstens konnte er uns aber die Wirkungsweise
und Bedienung der Hohen- und Seitenruder verklaren, und das
war ja auch schon viel wert. Arg vermisst haben wir, wenigs-
tens anfangs, nur die Bremse, wenn das Sandfeld allzu schnell
auf einen zu und unter einem weg zu rasen schien und dichte
Baumgruppen bedngstigend schnell herannahten. Es horte sich
gar nicht gut an, wenn der Vogel krachend, prasselnd, berstend
sich zwischen Stammchen dréngte. Der massive, eisenbeschla-
gene Sporn bewahrte den Mann vor ernsteren Beschiddigungen,
er kam mit Schrammen und Kratzern im Gesicht davon. Den
Vogel verwendeten wir dann zum Kaffeekochen am Lagerfeuer.
Nicht lange, hatten wir einen neuen gebaut.

Fortsetzung folgt...
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‘Was man tief in seinem Herzen besitzt,
kann man nicht durch den Tod verlieren.

In Liebe und Dankbarkeit haben wir Abschied
genommen von unserem Vater,
Schwiegervater, Opa und Uropa.

Werner Lentin

*11.11.1926 +01.02.2023
in Memel in Hartenholm

Manfred und Sabine
Siegfried und Renate
Deine Enkel
Stefan, Markus mit Anne und Emelie

Die Urnenbestattung hat am 03.03.2023 im Familienkreis
im Ruheforst Hartenholm stattgefunden.

Johann Wolfgang von Goethe

Die Artikel in dieser Ausgabe stellen
ausschlieB3lich die Meinung der Autoren dar

Verlags des Memeler Dampfboots.

und entsprechen nicht unbedingt der Ansicht des

Am 09. Mirz 2023 feierte unsere Mutter

Rosemarie Meschkies
geb. Sedelies

inren 80. Geburtstag

Wir gratulieren dazu von Herzen
und wiinschen Dir alles Liebe
Deine Tochter

Gabi und Brigitte

mit Familien

Aus Memel,
jetzt:
Witschgasse 9,’
50259 Pulheim

Redaktionschluss Anzeigenschluss
fiir die kommende
Ausgabe des Memeler
Dampfboots

ist am Donnerstag,

06. April 2023.

fiir die kommende

Ausgabe des Memeler
Dampfboots

ist am Montag,

03. April 2023.




